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Beschreibung 

Die Erfindung betrifft ein Ventil nach dem 
Oberbegriff des Hauptanspruchs. Aus dem DE-U- 
18 95 630 ist ein flussigkeitsfilter fur Hydraulikanla- 
gen in Kraftfahrzeugen bekannt, welches ein Uber- 
stromventil aufweist. Dieses Ventil besteht aus ei- 
ner Ventilplatte, fur die eine mit einem Gehause 
durch Falzung verbundene Ventilsitzscheibe vorge- 
sehen ist. Mit dieser Ventilsitzscheibe ist eine seit- 
lich offene Ventilhaube verbunden, gegen deren 
Boden sich eine auf die Ventilplatte wirkende Ven- 
tilfeder abstutzt. 

Solche Ventile dienen im allgemeinen dazu, bei 
einem zu stark verschmutzten und austauschbe- 
durftigen Filter den Olkreislauf aufrechtzuerhalten, 
wobei das Ventil ab einem bestimmten Oldruck, 
der bei dieser Betriebsart auftritt, offnet. Das in der 
Literaturstelle beschriebene Ventil ist vollstandig in 
das Gehause des Filters eingebordelt, so. dafi ein 
Austausch des Ventils, beispielsweise bei defektem 
Ventil oder Wartungsarbeiten nicht moglich ist. Au- 
fierdem ist der Ventilsitz durch die Ventilplatte ei- 
nerseits und eine Ventilsitzscheibe andererseits, 
welche eine umgebordelte |j£chscheibe ist. gebil- 
det. Bei einem solchen Aufbau besteht die Gefahr, 
dafi bei einer nicht vollig planen Ventilsitzscheibe 
das Ventil auch im Normalbetrieb undicht ist und 
damit ungereinigtes Schmierol auf die Reinolseite 
des Filters gelangen kann. 

Dokumente US-A-3 913 615 und US-A-2 904 
065 weisen dieselben Nachteile auf. Sie steilen den 
im Oberbegriff der Anspruche 1 und 9 beschriebe- 
nen Stand der Technik dar. 

Der Erfindung liegt deshalb die Aufgabe zu- 
grunde, die genannten Nachteile zu vermeiden und 
somit ein Ventil zu schaffen, das ein sicheres Ab- 
dichten gewahrleistet, das wenig Bauteile aufweist, 
kostengunstig herzustellen, sowie leicht austausch- 
bar ist. 

Diese Aufgabe wird durch die kennzeichnen- 
den Merkmale der nebengeordneten Anspruche 
gelost. 

Wesentlicher Vorteil der Erfindung gemafi An- 
spruch 1 ist die Schaffung eines Ventils zur Umge- 
hung des Schmutzolfilters, welches eine Ventilhau- 
be aufweist, die mit einem umlaufenden Bordel- 
rand versehen ist. Dies hat den Vorteil, dafi die 
Ventilhaube Ober den gesamten Umfang des Ven- 
til ko rpe rs ange bo rd elT u nd ~d amif jBin~y eTzug^des 
VenWk^rpers durch" ungleichformige Bordefflachen, 
insbesondereT 'auch beim Einspressen des Ventil- 
korpers in eine hierfur vorgesehene Aufnahme, ver- 
mieden wird. Da der Ventilkorper ein massiv zylin- 
drisches Teil ist, zeigt der Ventilsitz eine bessere 
Widerstandsfahigkeit gegen Verformungen, so dafi 
auch damit ein sicheres Abdichten gewahrleistet 
ist. 



Insbesondere bei einem Rucklaufsperrventil ist 
ein Leckageverlust des Ventils nicht zulassig. Sol- 
che Rucklaufsperrventile werden dazu eingesetzt, 
urn beim Stillstand des Motors ein Leerlaufen des 
5 Olfilters zu verhindern und damit zu erreichen, dafi 
beim Starten des Motors in sehr kurzer Zeit der 
Oldruck im gesamten System aufgebaut werden 
kann. 

Ein weiterer Vorteil der Erfindung besteht darin, 
w dafi die Ventilplatte an der Ventilhaube gefuhrt ist. 
Ein Abkippen der Ventilplatte bzw. ein Versatz zu 
der Dichtflache wird damit wirksam verhindert. 

Gemafi einer Ausgestaltung der Erfindung ist 
der Ventilsitz an dem Ventilkorper mit einer kegeli- 
75 gen Flache versehen, wahrend der mit dieser ke- 
geligen Flache zusammenwirkende Bereich der 
Ventilplatte eine leicht ballige Oberflache aufweist. 
Diese FJachenpaarung an dem Ventilsitz zeigt ein 
sehr gutes Abdichtungsverhalten. 
20 Die Einzelteile des Ventils sind in besonders 

vorteilhafter Weise aus unterschiedlichen Werkstof- 
fen gefertigt. So besteht der Ventilkorper aus Alu- 
minium bzw. einer Aluminiumlegierung. Dies hat 
den Vorteil, dafi die Ventilhaube, welche beispiels- 
25 weise aus einem Kunststoffspritzgufiteil besteht, in 
einfacher und zuverlassiger Weise an den Ventil- 
korper angebordelt werden kann. 

Die Ventilplatte ist zweckmafiigerweise eben- 
falls aus einem Kunststoffspritzgufiteil hergestellt. 
30 Ein Kunststoffteil erhoht weiterhin die Zuverlassig- 
keit der Abdichtung zwischen Ventilkorper und 
Ventilplatte. Aufierdem sind komplizierte Strukturen 
der Ventilplatte in einem Kunststoffspitzgufiteil 
leicht herstellbar. 
35 Weiterbildungsgemafi ist der Ventilkorper in 

seinem aufieren Umfang mit einem Schraubgewin- 
de Oder mit einer Nut zum Einlegen eines O-Rings 
versehen. Sowohl das Befestigen des Ventilkorpers 
uber ein Schraubgewinde als auch Ober eine O- 
40 Ring-Abdichtung gewahrleistet einen einfachen 
Austausch des Ventils, beispielsweise bei War- 
tungsarbeiten. 

Es besteht auch die Moglichkeit, den Ventilkor- 
per in die Ventilaufnahme einzupressen. Dies ist 
45 dort zweckmafiig, wo ein Austausch des Ventils 
nicht vorgesehen ist und besonders kostengOnstig 
der Einbau eines Ventils vorgenommen werden 
mufi. Zum Einpressen eines solchen Ventils hat es 
sich auch bewahrt, die Einprefiftachen des Ventils 
50 und/oder des Aufnahmeteils leicht konisch auszu- 
bilden (Kegelwinkel ca. 4-5 •). 

Wesentlicher Vorteil der Erfindung gemSB dem 
nebengeordneten Anspruch 6 ist die Schaffung ei- 
nes Ventils, insbesondere fUr das Schmierkraftfilter 
55 einer Brennkraftmaschine, welches keine Ventilhau- 
be benotigt und welches ohne Materialumformung 
montiert werden kann. 



2 



EP 0 463 289 B1 



Diese Losung zeichnet sich vor allem dadurch 
aus, daB die Fuhrung der Ventilplatte durch den 
Ventilkorper selbst erfolgt; damit konnen zusatzli- 
che Fuhrungselemente entfalten. 

GemaB einer Weiterbildung der Erfindung wird 
vorgeschlagen, die Endscheibe uber eine Schnapp- 
verbindung mit der Ventilplatte zu verbinden. Eine 
solche Schnappverbindung kann als Renk- oder 
BajonettverschluB ausgefuhrt sein. Es hat sich bei- 
spielsweise bewahrt, das Ende der Fuhrungsfla- 
chen der Ventilplatte mit einem T-formigen Ansatz 
zu versehen. Die Endscheibe ist mit einem uber 
deren Mittelpunkt verlaufenden Schlitz ausgestattet. 
Beim Zusammebau von Endscheibe und Ventilplat- 
te greift der T-formige Ansatz in den Schlitz, durch 
eine 90*-Drehung der Endscheibe wird diese in 
die Raststellung gebracht und somit gegen axiale 
oder radiale Verschiebung gesichert. 

Die Endscheibe ist vorteilhafterweise mit meh- 
reren Durchbruchen versehen. Dies hat den Vorteil, 
daB bei einem geoffneten Ventil der Stromungswi- 
derstand verringert wird. 

GemaB einer weiteren vorteilhaften Ausgestal- 
tung ist der Ventilkorper aus Aluminium.. Dieser 
laBt sich in einer Bohrung eines Schmierkraftfilters, 
beispielsweise mittels einer PreBsitzverbindung 
Oder einer Schraubverbindung, befestigen. Die 
Ventilplatte sowie die Endscheibe bestehen zweck- 
maBigerweise aus KunststoffspritzguB. 

Vorteil der Erfindung gemaB dem nebengeord- 
neten Anspruch 9 ist die Schaffung eines Ventils 
zur Umgehung des Schmierolfilters, welches als 
Einschraubteil ausgestaltet ist und damit zum einen 
bei Wartungsarbeiten ersetzt werden kann und zum 
anderen die Moglichkeit besteht, das Ventil durch 
Austausch an unterschiedliche Offnungsdrucke an- 
zupassen. Da der Ventilkorper im wesentlichen ein 
massiv-zylindrisches Teil ist, zeigt auch der Ventil- 
sitz eine bessere Widerstandsfahigkeit gegen Ver- 
formungen, so daB ein sicheres Abdichten gewahr- 
leistet ist. 

Der Ventilkorper kann auch anstelle eines 
Schraubgewindes einen BajonettverschluB oder 
eine gtatte AuBenflache mit einer O-Ringdichtung 
aufweisen, wobei in diesem Fall das Ventil durch 
einen Sprengring in seiner Lage gehalten wird. 
Grundsatzlich ist bei alien genannten Befestigungs- 
arten ein Austausch des Ventils mit einfachen Mit- 
teln moglich. 

Eine Weiterbildung der Erfindung sieht vor, den 
Ventilkorper mit einem Schlitz zu versehen, der 
beispielsweise dazu dient, mittels eines Schrauben- 
drehers das Ventil ein- oder auszuschrauben. 

Die Einzelteile des Ventils sind in besonders 
vorteilhafter Weise aus unterschiedlichen Werkstof- 
fen gefertigt. So besteht der Ventilkorper aus Alu- 
minium bzw. einer Aluminiumlegierung. Dies hat 
den Vorteil, daB die Ventilhaube, welche beispiels- 



weise aus einem korrosionsschutzbehandelten 
Stahlblech besteht, in einfacher und zuverlassiger 
Weise an den Ventilkorper angebordelt werden 
kann. 

5 Die Ventilplatte ist zweckmaBigerweise aus ei- 

nem KunststoffspritzguBteil hergestellt. Ein Kunst- 
stoffteil bietet die Gewahr dafur, daB in Verbindung 
mit dem Ventilkorper aus Aluminium das Ventil 
zuverlassig abdichtet. 
10 Zur sicheren Fuhrung der Ventilplatte in dem 

Ventilkorper sind weiterbildungsgemaB Fuhrungs- 
flachen an der Ventilplatte vorgesehen. Diese sind 
beispielsweise sternformig ausgebildet und zentrie- 
ren diese Ventilplatte uber die Wandung der Boh- 
15 rung des Ventilkorpers. 

Eine vorteilhafte Ausgestaltung der Ventilhaube 
ist darin zu sehen, daB diese aus einem Blechstrei- 
fen besteht, der eine Form aufweist, die einen 
sicheren Halt fur die Ventilfeder bietet und anderer- 
20 seits seitliche Offnungen enthalt, die groB genug 
sind, urn bei geoffnetem Ventil ein ungehindertes 
Durchstromen des Ols zu ermogiichen. 

Die Erfindung wird nachfolgend anhand von 
Ausfuhrungsbeispielen naher dargestellt. Es zeigt: 
25 Figur 1 einen Langsschnitt durch ein Umge- 
hungsventil 

Figur 2 eine Draufsicht auf das in Figur 1 ge- 
zeigte Ventil 

Figur 3 einen Teilschnitt durch ein Ventil 
30 Figur 4 die Draufsicht auf das in Figur 3 darge- 
stellte Ventil 

Figur 5 einen Langsschnitt durch ein weiteres 
Umgehungsventil 

Figur 6 eine Draufsicht auf das in Figur 5 ge- 

35 zeigte Ventil. 

Das Ventil gemaB Figur 1 besteht aus einem 
Ventilkorper 10. welcher beispielsweise aus einem 
Aluminiumwerkstoff hergestellt ist, einer Ventilplatte 
11, die auf einer kegeligen Ventilflache 12 des 

40 Ventilkorpers 10 aufliegt. Die Ventilflache 13 der 
Ventilplatte ist leicht ballig ausgebildet, so daB klei- 
ne Toleranzen in den Abmessungen der beiden 
Ventilflachen sich auf das Dichtungsverhalten nicht 
nachteilig auswirken. Das Ventil wird uber eine 

45 Ventilfeder 14 im geschlossenen Zustand gehalten. 
Diese Ventilfeder liegt einerseits an der Ventilplatte 
11 an, andererseits stutzt sich diese an einer Ven- 
tilhaube 15 ab. 

Die Ventilhaube l^ist ein Kunststoffteil und, 

50 wie insbesondere aus Figur 2 zu erkennen ist, in 
der Form einer Krone gestaltet, d. h. sie besitzt an 
ihren Seitenflachen sechs T-formige Verbindungs- 
stege, die mit ihrem Innendurchmesser die radiale 
Fuhrung der Ventilplatte 11 im unteren Bereich 

55 ubernehmen. Diese Verbindungsstege vereinigen 
sich im unteren Bereich zu einem ringformigen 
Bordelrand 22, welcher in eine entsprechende Aus- 
nehmung des Ventilkorpers eingelegt wird und 
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durch Einbordeln eines am Ventilkorper 10 befind- 
lichen Randes 23 gehalten wird. 

An ihrer Oberseite ist die Ventilhaube 15 mit 
einem zylinderformigen Ansatz 24 versehen. Die- 
ser zylinderfdrmige Ansatz 24 steht in Wirkverbin- 
dung mit einer Bohrung 25 an der Ventilplatte 
derart, daB die Ventilplatte hierdurch radial gefuhrt 
wird. Gleichzeitig bilden Bohrung und Ansatz auch 
einen Anschlag fur die axiale Bewegung der Ventil- 
platte. 

Die Ventilplatte 1 1 ist zur Gewichtsreduzierung 
an ihrer dem Ventilsitz zugewandten Seite mit einer 
Bohrung versehen und besteht wie die Ventilhaube 
aus einem KunststoffspritzguBteil. 

Der Ventilkorper weist in seinem auBeren Urn- 
fang eine Nut 26 auf. In diese Nut wird ein O-Ring 
(27) eingelegt, so daB das Ventil in einer DurchfluB- 
bohrung dichtend angeordnet werden kann. Die 
Fixierung des Ventils erfolgt uber eine geeignete 
Klemmvorrichtung, beispielsweise einen Klemmring 
oder ahnliches. 

Die Ventilfederstarke bemiBt sich nach dem 
einzustellenden Offnungsdruck. Durch Auswahl ei- 
ner entsprechenden Ventilfeder kann das Ventil fur 
beliebige Offnungsdrucke angewendet werden. 

Das Ventil gemaB Figur 3 besteht aus einem 
Ventilkorper 110, welcher beispielsweise aus Alu- 
minium hergestellt ist und einer Ventilplatte 111, 
die einen balligen (kugelformigen) Ventilsitz 112 
aufweist, der sich an einer kegeligen Ventilsitzfla- 
che 113 des Ventilkorpers anlegt. Die Ventilplatte 
111 weist vier sternformig angeordnete Fuhrungs- 
rippen 114 auf, die in Figur 4 teilweise gestrichelt 
dargestellt sind. Der AuBendurchmesser der Fuh- 
rungsflachen 114 ist geringfugig kleiner ats die 
Bohrung 115 des Ventilkorpers 110, so daB im 
Zusammenwirken mit dieser Bohrung eine axialbe- 
wegliche Fuhrung der Ventilplatte gebildet wird. 
Das obere Ende der Fuhrungsflachen 114 ist mit 
einem T-formigen Ansatzstuck 116 versehen, wel- 
ches zur Verriegelung einer Endplatte 117 dient. 

Diese Endplatte 117 weist drei am Umfang 
verteilt angeordnete Stege 118, 119, 120 auf. Diese 
Stege sind mit einem Ring 121 verbunden, so daB 
eine Endplatte mit mehreren Offnungen gebildet 
wird. Diese Endplatte weist, wie in Figur 4 in einer 
Draufsichtdarstellung gezeigt, einen Schlitz 22 auf, 
der zum EinfUhren des Ansatzstucks 116 dient. Bei 
der Montage des Ventils wird die Ventilplatte 111 
in den Ventilkorper 110 eingeschoben. Eine Ventil- 
feder 123 wird von der Gegenseite Uber die Fuh- 
rungsflachen 114 der Ventilplatte gestulpt und an- 
schlieBend die Endplatte 117 mit ihrem Schlitz 122 
uber das Ansatzstuck 116 gefuhrt. Nachdem sich 
die Endplatte in der axialen Endposition befindet, 
wird diese durch eine 90*-Drehung verriegelt. 

Zur Fixierung der Endplatte 117 in dieser Posi- 
tion befinden sich an deren Unterseite geneigte 



Rastflachen 124, zwischen denen jeweils der obere 
Bereich 132 von zwei gegenliberliegenden Fuh- 
rungsrippen 114 einrastet. Der obere Bereich 132 
dieser Fuhrungsrippen 114 ist federnd ausgefuhrt, 
5 das heiBt, diese Fuhrungsrippen sind durch einen 
bis zu der gestrichelt dargestellten Linie 125 ver- 
laufenden Langsschlitz 130, 131 von dem mittleren 
Kern der Fuhrungsrippen 114 getrennt. 

Der Ventilkorper 110 weist an seinem auBeren 
w Durchmesser zwei ringformige Wulstflachen 126, 
127 auf. Durch die Ausgestaltung dieser Flachen 
wird die Moglichkeit geschaffen, diesen Ventilkor- 
per in eine Bohrung mit den entsprechenden Ab- 
messungen einzupressen. Zur Abdichtung der Boh- 
15 rung kann in die Nut 128 zwischen den Wulstfla- 
chen ein O-Ring eingelegt werden. 

Die DurchfluBrichtung der Flussigkeit durch das 
Ventil ist mit dem Pfeil 129 dargestellt. Das Ventil 
ist im Normalzustand geschlossen und dient bei 
20 der Verwendung in einem Schmierkraftfilter als 
Uberdruckventil, das heiBt, sofern der Oldruck im 
Filter einen bestimmten Wert ubersteigt, wird die 
Ventilplatte 111 aufgrund des Uberdrucks nach un- 
ten bewegt und gibt den DurchlaB zwischen den 
25 Ventilflachen 112, 113 frei. Eine Begrenzung dieser 
Bewegung ist durch den Ring 121 gegeben, der 
bei voll geoffnetem Ventil an dem Ventilkorper 110 
zur Anlage kommt. 

Das Ventil gemaB Figur 5 besteht aus einem 
30 Ventilkorper 210, welcher beispielsweise aus Alu- 
minium hergestellt ist, einer Ventilplatte 211, die 
sich in dem Ventilkorper befindet und einen kegeli- 
gen Ventilsitz 217 aufweist, der an der entspre- 
chenden Gegenflache des Ventilkorpers anliegt. 
35 Die Ventilplatte 211 verschlieBt mittels einer Ventil- 
feder 213 den Durchgang durch den Ventilkorper 
210. Die Ventilfeder 213 stGtzt sich an der Ventil- 
haube 212 ab. Die Ventilhaube 212 ist beidseitig 
mit Offnungen versehen und beispielsweise aus 
40 einem korrosionsbestandigen Stahlblech herge- 
stellt. Zur Befestigung der Ventilhaube 212 weist 
diese an ihren dem Ventilkorper 210 zugewandten 
Enden Auskragungen auf. Diese Auskragungen die- 
nen in Verbindung mit einem Bordelrand 218 des 
45 Ventilkorpers 210 dazu, die Ventilhaube 212 an 
den Ventilkorper 210 anzubordeln. 

Zur Abstutzung der Ventilplatte 211 in dem 
Ventilkorper 210 ist diese mit Fuhrungsflachen 216 
versehen. Diese Fuhrungsflachen sind, wie aus Fi- 
50 gur 6 ersichtlich, sternformig ausgebildet und fixie- 
ren die Ventilplatte in einer zu dem Ventilkorper 
zentrischen Lage. Der Ventilkorper 210 weist an 
seinem auBeren Umfang ein Gewinde 214 auf. Mit- 
tels dieses Gewindes kann der Ventilkorper in eine 
55 Umgehungsleitung fUr das Schmierdl einge- 
schraubt werden. Zum leichten Ein- und Aus- 
schrauben sind an dem Ventilkorper 210 Schlitze 
215 angeordnet. Anstelle dieser Schlitze kann der 
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Ventilkorper auch mit anderen Eiementen versehen 
sein, die es ermoglichen, mit einem Werkzeug das 
Ventil ein- bzw. auszuschrauben. 

Die Ventilplatte weist ferner einen Ansatz 219 
auf. Dieser dient einerseits zum Fuhren der Ventil- 5 
feder 213, andererseits - in Verbindung mit der 
Ventilhaube 212 - als Anschlag, urn ein ubermaBi- 
ges Offnen des Ventils bei erhohtem Oldruck zu 
verhindern. Die Ventilfeder 213 ist so bemessen, 
daB das Ventil bei einem Druck von etwa 2,2 bar w 
offnet. Selbstverstandlich besteht die Moglichkeit. 
durch entsprechende Wahl der Ventilfeder beliebi- 
ge Offnungsdrucke einzustellen. 

Patentansprtiche 75 

1. Ventil, insbesondere fur das Schmierolfilter ei- 
ner Brennkraftmaschine mit einer Ventilplatte 
(11), einem Ventilkorper (10), welcher mit der 
Ventilplatte (11) zusammenwirkt einer Ventilfe- 20 
der (14) und einer Ventilhaube (15), wobei die 
Ventilfeder (14) sich an der Ventilhaube (15) 
abstutzt und auf die Ventilplatte (11) eine Kraft 
ausubt, zum Abdichten der Offnung zwischen 
Ventilplatte (11) und Ventiisitz (12), und daB 25 
der Ventilkorper an der dem Ventiisitz zuge- 
wandten Stirnseite einen Bordelrand (23) auf- 
weist, an welchem die Ventilhaube angebordelt 
ist, dadurch gekennzeichnet, daB der Ventilkor- 
per (10) ein zylindrischer Korper ist, daB die 30 
Ventilhaube (15) einen umlaufenden Bordel- 
rand aufweist und oberhalb des Bordelrandes 
Aussparungen vorgesehen sind, die gleichma- 
Big uber den Umfang der Ventilhaube (15) 
verteilt sind, daB am oberen Ende der Haube 35 
eine zylindrische Fuhrung (24) vorgesehen ist, 
daB die Ventilplatte (11) eine einseitig ge- 
schlossene Bohrung (25) enthalt, welche der 
zylindrischen Fuhrung (24) zugewandt ist' und 
in welche die zylindrische Fuhrung hinein- 40 
reicht.- 

2. Ventil nach Anspruch 1 , dadurch gekennzeich- 
net, daB der Ventiisitz an der kegeligen Flache 
einer zentrischen Bohrung des Ventilkorpers 45 
(10) angeordnet ist, daB die Ventilplatte (11) 
eine leicht ballige Flache aufweist, welche an 

der kegeligen Flache der Bohrung anliegt. 

3. Ventil nach Anspruch 1 Oder 2; dadurch ge- so 
kennzeichnet, daB der Ventilkorper (10) aus 
Alu miniu m und die Ventilplatte (11) sowie die 
Ventilhaube (15) aus einem KunststoffspritzguB 
hergestellt sind. 

55 

4. Ventil nach einem der vorherigen Anspruche, 
dadurch gekennzeichnet, daB der Ventilkorper 
(10) an seinem auBeren Umfang ein Schraub- 



gewinde oder eine Nut (26) zum Einlegen ei- 
nes O-Rings (27) aufweist. 

5. Ventil nach einem der vorherigen AnsprGche 1 
bis 3, dadurch gekennzeichnet, daB der Ventil- 
korper (10) an seinem auBeren Umfang eine 
PaBflache aufweist und in die Aufnahme fur 
das Ventil einpreBbar ist. 

6. Ventil, insbesondere fur das Schmierolfilter ei- 
ner Brennkraftmaschine, mit^ einer Ventilplatte 
(1 1 1 Jr'einem Ventiisitz (1 12)rwelcher an einem 
Ventilkorper (110) angeordnet is^und mit der 
Ventilplatte (111) zusammenwirkt, einer Ventil- 
feder (123), die sich auf dem Ventilkorper 
(110) abstutzt^un^ auf die Ventilplatte (111) 
eine Kraft ausubt zum Abdichten der Offnung 
zwischen Ventilplatte (111) und Ventiisitz 
(112)rwobei die Ventilplatte (111) Fuhrungsfla- 
chen (114) aufweist, welche sich in axialer 
Richtung in die Ventiloffnung des Ventilkorpers 
(110) erstrecken, das der Ventilplatte (111) ge- 
genuberliegende Ende der Fuhrungsflachen 
(114) mit einem Ansatzstuck (116) zum Befe- 
stigen einer Endplatte~(1i 7) vorgesehen ist, 
diese Endplatte (117) eine Anlageflache fur die 
Druckfeder aufweist und das Ansatzstuck (116) 
die Endplatte (117) an der Ventilplatte (111) 
fixiert, wobei die Druckseite auf der die Druck- 
feder aufweisenden Ventilseite ist. 

7. Ventil nach Anspruch 6, dadurch gekennzeich- 
net, daB die Aufnahme mit der Endplatte (117) 
in Form einer^ $chn appverbindu7fg^usgestaltet 
ist und die Endplatte (117) uber diese Verbin- 
dung axial und radial fixiert. 

8. Ventil nach Anspruch 6 oder 7, dadurch ge- 
kennzeichnet, daB die Endplatte (117) topffor- 
mig ausgestaltet ist und am Umfang verteilt 
Durchbruche aufweist, zum DurchfluB der 
durch das Ventil hindurchtretenden FlOssigkeit. 

9. Ventil, insbesondere fur das Schmierolfilter ei- 
ner Brennkraftmaschine mit einer Ventilplatte 

(211) , einem Ventiisitz (217), welcher mit der 
Ventilplatte (211) zusammenwirkt, einer Ventil- 
feder und einer Ventilhaube (212), wobei die 
Ventilfeder (213) sich an der Ventilhaube ab- 
stutzt und auf die Ventilplatte (211) eine Kraft 
ausubt zum Abdichten der Offnung zwischen 
Ventilplatte (211) und Ventiisitz (217) und daB 
der Ventilkorper (210) an der dem Ventiisitz 

(217) zugewandten Stirnseite einen B^rdefrand * 

(218) aufweisC an welchem die Ventilhaub 

(212) angebordelt ist, dadurch gekennzeichnet, 
daB der Ventiisitz (217) an der kegeligen FI3- 
che einer zentrischen Bohrung eines Ventilkor- 
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pers (210) angeordnet ist, daB die Ventilplatte 
(211) ebenfalls eine kegelige Flache aufweist, 
welche ah der kegeligen Flache der Bohrung 
anliegt, daB der Ventilkorper (210) ein zylindri- 
scher Korper ist und an seinem auBeren Urn- 
fang. .ein Schraubgewinde (214) aufweist, und 
daB die Ventilplatte (211) wenigstens drei Fuh- 
rungsflachen (216) aufweist, deren radiale Aus- 
dehnung kleiner als der Durchmesser der Boh- 
rung ist und welche in die Bohrung des Ventil- 
korpers (210) hineinreichen. 

10. Ventil nach Anspruch 9, dadurch gekennzeich- 
net, daB an der dem Bordelrand (228) gegen- 
uberliegenden Stirnsetie des Ventilkorpers ein 
Schlitz (215) fur ein Losewerkzeug vorgesehen 
ist. 

11. Ventil nach Anspruch 10, dadurch gekenn- 
zeichnet, daB die Fuhrungsflachen (216) stern- 
formig sind. 

12. Ventil nach Anspruch 11, dadurch gekenn- 
zeichnet, daB die Ventiihaube (212) aus einem 
Blechband besteht und nur ein Teil des Urn- 
fangs des Ventilkorpers (210) uberdeckt. 

Claims 

1. Valve, more especially for the lubricating oil 
filter of an internal combustion engine, includ- 
ing a valve plate (11), a valve body (10) which 
co-operates with the valve plate (11), a valve 
spring (14) and a valve hood (15), the valve 
spring (14) being supported on the valve hood 
(15) and exerting upon the valve plate (11) a 
force to seal the opening between valve plate 
(11) and valve seat (12), and the valve body 
having a flanged edge (23) on the end face 
orientated towards the valve seat, the valve 
hood being flange-mounted on said flanged 
edge, characterised in that the valve body (10) 
is a cylindrical body, in that the valve hood 
(15) has a circumferential flanged edge, and 
recesses are provided above the flanged edge 
and are uniformly distributed over the periph- 
ery of the valve hood (15), in that a cylindrical 
guide means (24) is provided at the upper end 
of the hood, and in that the valve plate (11) 
includes a unilaterally closed bore (25), which 
faces towards the cylindrical guide means (24) 
and into which the cylindrical guide means 
extends. 

2. Valve according to claim 1, characterised in 
that the valve seat is disposed on the conical 
face of a central bore in the valve body (10), 
and in that the valve plate (11) has a slightly 



spherical face which abuts against the conical 
face of the bore. 

3, Valve according to claim 1 or 2, characterised 
5 in that the valve body (10) is formed from 

aluminium, and the valve plate (11) and the 
valve hood (15) are formed from a plastics 
material injection moulding. 

10 4. Valve according to one of the preceding 
claims, characterised in that the valve body 
(10) is provided, on its outer circumference, 
with a screw thread or a groove (26) for the 
insertion of an O-ring (27). 

5. Valve according to one of the preceding claims 
1 to 3, characterised in that the valve body 
(10) includes a bearing surface at its outer 
circumference and can be pressed into the 

20 receiving means for accommodating the valve. 

6. Valve, more especially for the lubricating oil 
filter of an internal combustion engine, includ- 
ing a valve plate (111), a valve seat (112) 

25 which is disposed on a valve body (110) and 

co-operates with the valve plate (111), a valve 
spring (123) which is supported on the valve 
body (110) and exerts upon the valve plate 
(111) a force to seal the opening between 

30 valve plate (111) and valve seat (112), wherein 

the valve plate (111) has guide faces (114) 
which extend in an axial direction into the valve 
opening in the valve body (110), the end of the 
guide faces (114) situated opposite the valve 

35 plate (111) is provided with an extension mem- 

ber (116) for the securement of an end plate 
(117), this end plate (117) has an abutment 
face for the compression spring, and the ex- 
tension member (116) secures the end plate 

40 (117) on the valve plate (111), the pressure 

side being on the side of the valve having the 
compression spring. 

7. Valve according to claim 6, characterised in 
45 that the receiving means having the end plate 

(117) is configured in the form of a snap-fitting 
connection and secures the end plate (117) 
axially and radially through the intermediary of 
this connection. 

50 

8. Valve according to claim 6 or 7, characterised 
in that the end plate (117) has a cup-shaped 
configuration and is provided with openings 
distributed over the periphery for : the fluid, 

55 passing through the valve, to flow thereth- 

rough. 
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9. Valve, more especially for the lubricating oil 
filter of an internal combustion engine, includ- 
ing a valve plate (211), a valve seat (217) 
which co-operates with the valve plate (211), a 
valve spring and a valve hood (212), the valve 
spring (213) being supported on the valve 
hood and exerting upon the valve plate (211) a 
force to seal the opening between valve plate 
(211) and valve seat (217), and the valve body 
(210) having a flanged edge (218) on the end 
face orientated towards the valve seat (217), 
the valve hood (212) being flange-mounted on 
said flanged edge, characterised in that the 
valve seat (217) is disposed on the conical 
face of a central bore in a valve body (210), in 
that the valve plate (211) also has a conical 
face which abuts against the conical face of 
the bore, in that the valve body (210) is a 
cylindrical body and is provided with a screw 
thread (214) on its outer circumference, and in 
that the valve plate (211) has at least three 
guide faces (21 6), the radial extension of which 
is smaller than the diameter of the bore, and 
said faces extend into the bore in the valve 
body (210). 

10. Valve according to claim 9, characterised in 
that a slot (215) is provided for a releasing tool 
on the end face of the valve body situated 
opposite the flanged edge (218). 

11. Valve according to claim 10, characterised in 
that the guide faces (216) are star-shaped. 

12. Valve according to claim 11, characterised in 
that the vaive hood (212) is formed from a 
sheet metal strip and only covers a portion of 
the circumference of the valve body (210). 

Revendications 

1. Clapet notamment pour Thuiie de graissage 
d'un moteur a combustion interne comportant 
une plaque de clapet (11), un corps de clapet 
(10) cooperant avec la plaque de clapet (11), 
un ressort de clapet (14) et un capot de clapet 
(15), le ressort (14) s'appuyant contre le capot 
de clapet (15) pour exercer une force sur la 
plaque de clapet (11) assurant retancheite* de 
Touverture entre la plaque de clapet (11) et le 
siege de clapet (12) et en ce que le corps de 
clapet presente un bord rabattu (23) sur la face 
frontale tournSe vers le siege de clapet, sur 
lequel le capot est rabattu par bordage, clapet 
caracterise" en ce que le corps de clapet (10) 
est un corps cylindrique, le capot de clapet 
(15) prSsente un bord de bordage periphSrique 
et au-dessus de ce bord, il y a des cavitSs 



reparties regulierement a la peripherie du ca- 
pot (15), a Textremite" superieure du capot il 
est prevu un moyen de guidage cylindrique 
(24) la plaque de clapet (11) ayant un pergage 
5 (25)' ferme d'un cote qui est tourne vers le 

moyen de guidage cylindrique (24) et dans 
lequel penetre ce moyen de guidage cylindri- 
que. 

yo 2. Clapet selon la revendication 1, caracterise en 
ce que le siege de clapet est prevu sur une 
surface conique d'un pergage central du corps 
de clapet (10), la plaque de clapet (11) ayant 
une surface legerement bombee qui s'appuie 
75 contre la surface conique du pergage. 

3. Clapet selon la revendication 1 ou 2, caracteri- 
se en ce que le corps de clapet (10) est en 
aluminium et la plaque de clapet (11) ainsi que 

20 le capot de clapet (15) sont des pieces en 

matiere plastique injectee. 

4. Clapet selon I'une des revendications prece- 
dentes, caracterise en ce que le corps de 

25 clapet (10) presente a sa peripherie exterieure, 

un filetage ou une rainure (26) pour recevoir un 
joint torique (27). 



5. Clapet selon Tune des revendications 1 a 3, 
30 caracterise en ce que le corps de clapet (10) 

presente a sa peripherie exterieure une surfa- 
ce ajustee qui peut etre pressee dans le loge- 
ment du clapet. 

35 6. Clapet notamment de filtre a huile d ? un moteur 
a combustion interne comportant une plaque 
de clapet (111), un siege de clapet (112) rece- 
vant un corps de clapet (110) et cooperant 
avec une plaque de clapet (111) un ressort de 

40 clapet (123) qui s'appuie sur le corps de clapet 

(110) en exergant sur la plaque de clapet (111) 
une force pour assurer Tetancheite de Touver- 
ture entre la plaque de clapet (111) et le siege 
de clapet (112), la plaque de clapet (111) 

45 ayant des surfaces de guidage (114) qui 

s'etendent dans la direction axiale dans Tou- 
verture de clapet du corps de clapet (110), 
Textremite* des surfaces de guidage (114) en 
regard de la plaque de clapet (111) ayant une 

so piece de prolongement (116) pour la fixation 

d'une plaque d'extrdmite" (117), cette plaque 
d'extrdmite" (117) ayant une surface d'appui 
pour le ressort de compression et la piece de 
prolongement (116) bloquant la plaque d f extr6- 

55 mite" (117) contre la plaque de clapet (111), le 

cote" de pression <§tant le cote* du clapet cor- 
respondant au ressort de compression. 
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. Clapet selon la revendi cation 6, caracterise en 
ce que le logement pour la plaque d'extremite 
(117) est realise sous la forme d'une liaison 
par encliquetage et la plaque d'extremite (117) 
se btoque axialement et radialement par ce 5 
moyen de liaison. 

J. Clapet selon I'une des revendications 6 ou 7, 
caracterise en ce que la plaque d'extremite 
(117) est en forme de pot et comporte des w 
passages repartis a sa peripheric pour permet- 
tre le passage du liquide traversant le clapet. 

9. Clapet nptamment pour le filtre a huile d'un 

moteur a combustion interne comportant une 7 5 
plaque de clapet (211), un siege de clapet 
(217) coop£rant avec la plaque de clapet 
(211), un ressort de clapet et un capot de 
clapet (212), le ressort de clapet (213) s'ap- 
puyant contre un capot de clapet en exergant 20 
une force sur la plaque de clapet (211) pour 
rendre etanche I'ouverture entre la plaque de 
clapet (211) et le siege de clapet (217) et en 
ce que le corps de clapet (210) presente sur 
sa face frontale tournee vers le siege de clapet 25 
(217), un bord de bordage (218) sur lequel est 
rabattu le capot de clapet (212), clapet carac- 
terise en ce que le siege de clapet (217) est 
prevu sur la surface conique d'un pergage 
centre d'un corps de clapet (210), la plaque de 30 
clapet (211) ayant egalement une surface coni- 
que qui s'appuie contre la surface conique du 
pergage et le corps de clapet (210) est un 
corps cylindrique avec un filetage (214) a sa 
peripheric exterieure et la plaque de clapet 35 
(211) presente au moins trois surfaces de gui- 
dage (216), dont I'extension radiale est inf6- 
rieure au diametre du pergage et qui arrive 
jusque dans le pergage du corps de clapet 
(210). 40 

10. Clapet selon la revendication 9, caracterise en 
ce que sur la face frontale du corps du clapet 
opposee au bord de bordage (218) est pr£vue 

une rainure (215) pour un outil de desserrage. 45 

11. Clapet selon la revendication 10, caracterise 
en ce que les surfaces de guidage (216) sont 
en forme d'etoile. 

50 

12. Clapet selon la revendication 11, caract£ris£ 
en ce que le capot de clapet (212) est form6 
d'un ruban de tole et selon une partie de la 
p£riph£rie du corps de clapet (212) est recou- 
verte. 55 
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